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Eine Bitte an unsere Kunden:

Alle GUTBROD-Maschinen wurden in enger Zusammenarbeit mit
der Praxis entwickelt und werden, bevor sie das Werk verlassen,
gewissenhaft kontrolliert und geprift. Sollten Sie beim Empfang
Ihrer Maschine oder beim spéteren Einsatz irgendwelche Méngel
feststellen, so schreiben Sie uns bitte. Sie kénnen sicher sein, dafl
nichts unterlassen wird, um diese Méngel umgehend abzustellen.
Fur Anregungen und Verbesserungsvorschlége sind wir unseren
Kunden besonders dankbar, denn wir legen gréBten Wert
darauf, dal GUTBROD-Kunden mit ihren Maschinen in jeder
Hinsicht zufrieden sind. Bitte vergessen Sie jedoch bei allen die-
sen Zuschriften und Anfragen nicht die Angabe der Maschinen-
nummer, denn sonst kdnnen wir lhre Zuschrift nicht bearbeiten.
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Lieber Kunde!

i TRl

Wir freuen uns, daB3 Sie eine GUTBROD-Maschine er-
worben haben und danken Ihnen fur das Vertrauen,
das Sie uns damit entgegenbringen. Unser Vielzweck-
Einachsschlepper TRABANT wurde fur Betriebe ent-
wickelt, die besonders hohe Anforderungen an die
Wirtschaftlichkeit und an die Zugleistung der Maschine
stellen, und er wird lhnen bei allen Arbeiten eine wert-
volle Hilfe sein. Der 7 PS TRABANT verlangt jedoch,
wenn er lhnen immer treve Dienste tun soll, sachge-
méBe Behandlung und regelmdBige Pflege.

Bitte lesen Sie daher, bevor Sie Ihre Maschine zum
ersten Mal in Betrieb nehmen, diese Bedienungsanlei-
fung sorgfdltig durch. Priigen Sie- sich alle Handgriffe
ein und machen Sie sich mit der Maschine vertraut, be-
vor Sie damit arbeiten. Vergewissern Sie sich vor jeder
Inbetriebnahme, ob ausreichend Ol im Motor und im
Getriebe ist und ob auch der Olbadluftfilter vorschrifts-
mdéBig mit Ol gefillt ist. Aoch dann, wenn Sie schon
léngere Zeit mit der Maschine gearbeitet haben, neh-
men Sie die Bedienungsanleitung hin und wieder noch-
mals zur Hand und Uberprifen Sie, ob Sie immer alle
PflegemafBnahmen vorschriftsmdfig durchgefishrt ha-
ben. lhre Maschine wird es lhnen durch stdndige Ein-
satzbereitschaft danken.

Wir aber wiinschen lhnen viel Freude und Erfolg mit
lhrem neuen Helfer,

lhre
Gutbrod-Werke GmbH
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pas Dufbrod - Programm

2,5 PS Motor-Gerdt TERRA Standard und Export
5 PS Universalmaschine REBELL

5 und 7 PS Vielzwedk-Einachsschlepper
KOBOLD

7 PS Diesel-Vielzweck-Einachsschlepper
TRABANTD

7 PS Benzin-Vielzweck-Einachsschlepper
TRABANT B

5 und 7 PS Motormédher LM 6, MF 5 und MF 7
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Die wichtigsten technischen Daten lhres 7 PS Diesel-
Vielzwedk-Einachsschleppers TRABANT D

Motor:

Fabrikat Hirth, Zweitakt-Diesel-Motor, luftgekiihlt
Ndhere Angaben zum Motor siehe beiliegende Bedienungs-An-
leitung Hirth-Dieselmotor D 24

Getriebe:
Geschwindigkeiten:

in den einzelnen Géngen
In Fahrtrichtung Motor vorne (Fahrbetrieb)

Bereifung Eisenréder
6,50 — 16 AS 500x 120
1. Gang 18 09
2. Gang 4,2 1,8
3. Gang 9,6 4,2
4. Gang 14,4 8,0
Riickwértsgang 4,4 2,1
In Fahrtrichtung Motor hinten (Mdhbetrieb)

1. Gang 4,4 2,1
Rickwdértsgang 18 09

Zapfwellendrehzahlen (gangabhéngig)

1. Gang 315 U/min.

2. Gang 644 U/min.

3. Gang 1520 U/min.

4. Gang 2200 U/min.
Fahrwerk:

Spurweite: mit Bereifung 6,50 — 16 AS ohne Abstands-

ringe 35, 60 und 68 cm
mit Abstandsringen 46, 50 und 78 cm
mit Eisenrddern 500 mm ¢ 45 und 62 cm

Gewicht des Grundgerétes mit Normalbereifung 6,50 — 16 AS:

250 kg

Zusatzgewichte insgesamt:

60 kg



Motor

Bedienung und Wartung des Motors sind in der beiliegenden Bedie-
nungsanleitung fir den Motor ausfiihrlich beschrieben.

Kupplung

Die Antriebskraft des Motors wird iiber eine Einscheiben-Trockenkupp-
lung auf die Maschine Gbertragen. Die Kupplung wird mit dem Kupp-
lungshandhebel am linken Bedienungsholm der Maschine betdtigt.

Kupplungsspiel von Zeit zu Zeit iberprifen und die Kupplung im
Bedarfsfall nachstellen.

Der Kupplungshebel am Kupplungsge-
hduse soll etwa 3-4 mm Spiel haben,
damit die Kupplung bei der Arbeit
vollsténdig eingeriickt ist und nicht
schleift. Wenn das Kupplungsspiel zu
klein ist, wird der Kupplungsbelag
UberméfBig beansprucht und vorzeitig
abgenutzt.

Das Kupplungsspiel wird
mit der Einstellschraube am
unteren Ende des Bowden-
zuges verstellt. Konter-
mutter nach Einstellung
des Kupplungsspiels wie-
der fest anziehen, damit

3 Biarsl o sich das Kupplungsspiel
i hinird bei der Arbeit nicht un-
for Kupp. fir Gaszug ZulaSSIg Verandert
lungsspiel

Beim Schalten ist der Kupplungshebel immer ganz durchzuziehen, bis
die Kupplung vollstandig ausgeriickt ist. LaBt sich der gewinschte Gang
nicht einschalten, Kupplung loslassen und noch einmal betdtigen. Wenn
der Gang eingelegt ist, Kupplung weich einriicken und gleichzeitig
langsam Gas geben.

Bei der Arbeit Kupplungshebel immer ganz loslassen.
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Getriebe

Der Vielzweck-Einachsschlepper TRABANT hat 4 Vorwértsgdnge und
einen Rickwartsgang. Im Fahrbetrieb kann vom 3. auf den 4. Gang
withrend der Fahrt geschaltet werden. Die iUbrigen Génge moglichst
nur bei Stillstand der Maschine einlegen.

Die Anordnung der einzelnen Gange ist wie folgt:
Fahrbetrieb Mahbetrieb

o o

Der Antrieb der Fahrrdder erfolgt iiber ein Schneckengetriebe. Schalt-
getriebe und Schneckengetriebe laufen im Olbad. Auf vorschrifts-
mé&Bigen Olstand in Schalt- und Schneckengetriebe ist stets zu achten.

Das Getriebesl fir das
Schneckengetriebe  wird
durch eine Bohrung im
rechten Achstrichter einge-
fullt, die durch eine Sechs-
kantschraube verschlossen
wird. An der Verschluf}-
schraube ist ein Peilstab,
auf dem eine Markierung
anzeigt, wie hoch das Ge-
triebedl jeweils eingefillt
werden muf.

Am Schaltgetriebe sind auf
der linken Seite zwei Kon-
trollschrauben und auf der
rechten Seite unten die Ol-
ablaBschraube. Zum Olein-
fullen wird die linke obere
Kontrollschraube  geldst
und das Getriebed! durch
die Offnung so weit einge-
follt, bis das Ol wieder
heraustritt.




Fir das Schaltgetriebe ist ein Getriebed! mit einer Viskositiat SAE 90
vorgeschrieben, fir das Schneckengetriebe Ol SAE 90. Der Olwechsel
im Schaltgetriebe muf alle 500 Betriebsstunden erfolgen, im Schnecken-
getriebe alle 200 Betriebsstunden.

Der erste Olwechsel im Schneckengetriebe ist bereits nach 30 Stunden
erforderlich.

Der Olinhalt im Schaltgetriebe betragt etwa 1 Liter, im Schneckenge-
triebe 3 Liter.,

Differential und Einzelradschaltung

Der Vielzweck-Einachsschlepper TRABANT hat, ebenso wie die
meisten Vierradschlepper, zum Fahren auf der Strafle ein Differential
(Ausgleichgetriebe) mit Differentialsperre, auBerdem fir die Arbeit
auf dem Acker Einzelradkupplung zur Erleichterung der Lenkung und
zum Wenden.

Differential
Bei Fahrten auf der Strafie ) Gangschali-
muf3 das Differential frei E'""'f"““}':““‘ hebel

sein. Dabei steht der
Schaltknopf des Differen-
tial-Schalters in der oberen
Position und der Siche-
rungsbiigel befindet sich
auflerhalb der Raste. Die
beiden Schaltstangen fir
die Radschaltung sind nach
vorn geschoben (Straflen-
stellung).

Das Differential gleicht beim Fahren

in der Kurve die verschiedenen Um-
drehungsgeschwindigkeiten der Trieb- Differentil.
réder aus. Dabei wird das dufBere Rad sthicithabel
etwas schneller und das innere Rad in
etwas langsamer angetrieben. Dadurch  StraBenstellung
wird das Lenken der Maschine im

Fahrbetrieb wesentlich erleichtert, vor

allen Dingen bei angebautem Trieb-
achsanhénger.
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Die ausgleichende Wirkung des Differentials ist aber dann von Nach-
teil, wenn das eine Rad der Maschine auf festem und das andere Rad
auf aufgeweichtem oder lockerem Boden steht. In diesem Fall bleibt das
Rad auf dem festen Grund stehen, wéihrend das andere Rad durchdreht.
Deshalb muf3 das Differential auch im Fahrbetrieb gesperrt werden
kénnen.

Wird bei StraBenstellung
des Differentialschalters
einer der beiden Einzel-
radschalthebel gezogen,
so ist das Differential ge-
sperrt, d. h. beide Achs-
hdlften sind starr mitein-
ander verbunden. Wenn
vorher ein Rad Schlupf
hatte, so fafit die Maschine
jetzt auf dem festen Boden
wieder Fu3 und zieht durch.

Bei Arbeiten auf dem Acker muf3 das

Differential gesperrt sein. Dazu wird

der Knopf des Differential-Schalters

nach unten gedriickt und der Biigel in Differential-
die untere Raste eingelegt. Die beiden schalthebel
Schalthebel sind nach hinten gezogen. i I
In dieser Stellung sind beide Achs- R

halften (Rdder) starr miteinander ver-
bunden (Ackerstellung).

Einzelradschaltung

Soll die Maschine bei den
Feldarbeiten gewendet
werden, z. B. am Furchen-
ende, so wird der Schalt-
hebel der Einzelradkupp-
lung auf derjenigen Seite,
Uber die gewendet werden
soll, nach vorne gestofien.
! Dadurch wird der Antrieb
L -®- 2! quf dieser Seite ausgekup-
pelt und die Maschine durch das andere Rad, dessen Antrieb nicht aus-
geschaltet ist, selbsttétig herumgezogen. Auf gleiche Weise kann auch
im Rl'.‘uckwéirtsgcng nach riickwérts gewendet werden.

10
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Die Einzelradschaltung kann nur dann betdtigt werden, wenn der
Differentialschalter in Ackerstellung steht. Deshalb be; allen Acker-
arbeiten den Differentialschalter in Ackerstellung bringen.

Zum stationdren Antrieb wird der Differentialschalthebel ebenfalls in
Ackerstellung gebracht, die beiden Einzelradschalthebel werden nach
vorn gestellt und der entsprechende Gang wird eingelegt. Die Zapf-
welle wird dann fahrunabhéngig mit den auf Seite 4 angegebenen
Drehzahlen angetrieben.

Bremse

Zum Bremsen im Fahrbe-
trieb hat der Vielzweck-Ein-
achsschlepper TRABANT
am rechten Bedienungs-
holm einen Bremshebel fir
Handbetdtigung mit Fest- -
stellraste.

Die Einstellung der Bremsen
erfolgt mit den beiden
Sechskantschrauben  am
Bremszug. Die Bremswir-
kung muB auf beiden Sei-
ten immer gleich sein, da-
mit die Maschine beim
Bremsen nicht nach einer
Seite herumgezogen wird.
Kontermuttern nach der
Verstellung wieder gut an-
ziehen,

Spurverstellung

Die Radspur kann beim TRABANT in 6 Stufen verstellt werden. Die Ver-
stellung der Spurweite erfolgt durch wechselseitige Befestigung der
Radfelgen von innen oder von auBlen an den Bohrungen der Radnabe
bzw. durch Zwischensetzen von Abstandsringen.

1



Die Spurweite léfit sich in folgenden Stufen verstellen:

Spurweite _ Befestigung der Rad-  Felgenband zeigt
mm Abstandsringe felgen an der Radnabe nach
350* ohne aufBen innen
460 mit aufien innen
500 mit innen aufien
600 ohne innen aulen
680 (normal)  ohne auflen aufien
780 mit aufien auflen

* nur mit verkirzter Lochschiene an der Universalanhéngevorrichtung

ohne Abstandsringe %Zﬂt% M M '

350 60 o - 680 —

mit Abstandsringen %‘:{H}% %:{Hp%

- 460 500 — 780 —|
Holmverstellung

Die Bedienungsholme kénnen in der Hohe auf einfache Weise der Kér-
perhaltung des Bedienungsmannes angepaf}t werden. Bei Arbeiten in
Reihenkulturen, in Buschobstanlagen usw. werden die Holme seitlich
verstellt, damit bereits bearbeitete Reihen nicht wieder festgetreten wer-
den oder damit nicht der Bedienungsmann bei der Arbeit behindert wird.
Fir die Arbeiten in Riickwdrtsfahrt (Méhen, Kehren, Schneeréiumen usw.)
werden die Holme um 180° geschwenkt.

Zur Einstellung der Grund-
stellung bei der Héhenver-
stellung werden die Muttern
an der Holmgabelung ge-
I6st und die beiden Holm-
enden in die gewinschte
Grundstellung  gebracht.
Bei der Arbeit erfolgt die
Héhenverstellung mit der
Schnellverstellung an der
Holmgabelung.

12
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Die Seitenverstellung er-
folgt durch einfaches Zie-
hen des Schnellverschluf3-
hebels und durch seitliches
Schwenken des Holms.
Rastbolzen und Gelenke
der Holmverstellung unge-
fahr einmal wéchentlich mit
einigen Tropfen Ol schmie-
ren.

Schwenken der Holme

Zur Verstellung der Holm-
lange werden die Sechs-
kantschrauben am oberen
Ende der Bedienungsholme
geldést und die Einsteck-
holme kénnen dann weiter
herausgezogen oder hin-
eingeschoben werden. Die
Bedienungsgriffelassensich
nach Lésen der Sechskant-
schraube seitlich schwen-
ken.  Sechskantschraube
anschlieend wieder fest
anziehen,

Die Bedienungsholme des TRABANT kénnen um 180° geschwenkt und
die Maschine damit auch bei Arbeiten in Rickwdrtsfahrt eingesetzt

werden.

Vor dem Schwenken der
Holme muf3 zundchst. die
Haube abgenommen wer-
den. Dann wird der Splint
an der Schaltstange geldst,
die Schaltstange aus dem
Gabelstiick des Schalthe-
bels herausgenommen und
anschlieBend nach hinten
aus ihrer Fihrung heraus-
gezogen.

e e i e e 2
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Die Sechskantmutter oben
auf dem senkrechten Teil
des Hauptholmes wird mit
dem mitgelieferten Steck-
schliissel losgedreht.

Die Zwischenstangen der
Einzelradkupplung miissen
zum Schwenken der Holme
abgenommen werden. Da-
zu werden die Splinte an
den Glocken herausgezo-
gen und die Glocken mit
den Zwischenstangen seit-
lich heruntergeklappt.

Der Holm wird immer rechts herum geschwenkt, damit sich die Bowden-
ziige nicht verdrehen' kénnen. Beim Zuriickschwenken muf3 der Holm
Uber die gleiche Seite geschwenkt werden.

Die Schaltstange fir die
Gangschaltung wird nach
dem Schwenken in die Fish-
rung neben der Holm-
gabelung eingefithrt. Das
untere Ende der Schalt-
stange wird wieder in das
Gabelstick des Schalt-
hebels eingelegt und mit
dem Splint gesichert.

T o g
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Gerdateanbau

Die Anbringung der einzelnen Arbeitsgerdte erfolgt beim TRABANT an
der Universal-Anhdngevorrichtung und an der Zwischenkupplung.

Universal-Anhdngevorrichtung

Die Universal-Anhéngevorrichtung dient zur Aufnahme aller gezogenen
Gerate wie Pflug, Egge, Grubber und als Anhdngevorrichtung fir den
Anhénger. Die Universal-Anhéngevorrichtung wird mit der oberen Use

. Uber den Vierkantstab des
Werkzeugtréigers gezo-
gen. Die Klauven der Uni-
versalanhdngevorrichtung
greifen dabei hinter die
Nasen des Werkzeugtra-
gers. Die beiden unteren
Klaven haben einen An-
schlag, der die Universal-
anhédngekupplung in der
richtigen Hohe festhalt. Mit
derSechskantschraube wird
die Universalanhéngevor-
richtung an den Vierkant-
stab des Werkzeugtrégers
angeklemmt.

Zwischenkupplung

Alle angetriebenen Geréte werden an die Zwischenkupplung ange-
baut. Die Zwischenkupplung kann mit einem Hebel ein- und ausge-
schaltet werden. Der Anbau der Zwischenkupplung erfolgt mit zwei

S . Sechskantschrauben  am
na - Werkzeugtréger. Die Zu-
- i satzgerdte wie Hackwerk,
Méahwerk usw. werden mit
dem Anschlu3stutzen in
die Zwischenkupplung ein-
geschoben und durch Ein-
rasten des Sperrbolzens
gesichert, Dabei ist das an-
zuschlieBende Gerdt hin
und her zu drehen, da-
mit die Klauvenhilsen in-
einanderrutschen.

Die Zwischenkupplung lauft im Olbad und bedarf keinerlei Wartung.
Lediglich der Olstand muf3 von Zeit zu Zeit durch Abnehmen des Schalt-
deckels kontrolliert werden. Bei Bedarf etwas Getriebes| nachfiillen,
bis das Gehé&use etwa zur Halfte mit Ol gefillt ist.
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Pflug

Zum Pfligen wird an den Vielzweckeinachsschlepper TRABANT ein
Beet- oder ein Winkeldrehpflug angebaut.

PAuggrindel und PAlugksrper sind in beiden Fdllen gleich. Der Winkel-
drehpflug hat jedoch zwei Plugkdrper, der Beetpflug nur einen. Mit
dem Winkeldrehpflug kann nach beiden Seiten gepfligt werden, es
bleibt also keine Mittelfurche zuriick. Mit dem ausgehobenen Pflug-
kérper wird der eingesetzte Pflugkérper beim Pfligen zusdtzlich be-
lastet. Der Beetpflug hat nur einen einseitig wendenden Kérper. Es
kann damit also nur zusammen- oder auseinandergepfligt werden.

Fir die Arbeit im Weinberg wurde ein Spezial-Weinbergpflug ent-
wickelt, mit dem sowohl an- wie auch abgepfligt werden kann.

Die Spur wird zum Pfligen auf 68 cm verstellt (Normalspur). Zum Pfli-
gen auf schweren Boden muf3 die Maschine mit Radgewichten aus-
geristet sein.

Der Pfluggrindel wird mit
einem Steckbolzen an der
Lochschiene der Universal-
Anhéngevorrichtung  be-
festigt.

Durch die Einstellung der Stellschrauben am Pfluganschlag erhdlt der
Plug die seitliche Fishrung. Die Einstellung darf jedoch nicht vollkom-
men starr erfolgen, sondern der Plug muB am Anschlag ein Spiel von
etwa 4 bis 5 mm nach beiden Seiten haben.

Die Einstellung der Arbeitstiefe erfolgt mit der Handkurbel am Pflug-
grindel, die Einstellung der Arbeitsbreite sowie das Wenden der Pflug-
koérper mit dem Kipphebel.

Zum Wenden am Furchenende wird jeweils ein Radantrieb ausge-
kuppelt, so daB sich die Maschine durch eigene Kraft vorwdrts selbst
wendet, oder der Radantrieb wird ausgekuppelt und der RiUckwdrts-
gang eingeschaltet, so da die Maschine selbsttdtig vber das ausge-
kuppelte Rad riickwdarts gedreht wird.

16
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Grenzpfligen

Zum Grenzpfligen wurde eine besondere Grenzpflugeinrichtung ent-
wickelt. Mit der Grenzpflugeinrichtung kann bis zur letzten Furche sau-
ber ausgepfligt werden. Vor Anbau der Grenzpflugeinrichtung wird
zundchst der Pflugkérper vom Pfluggrindel abgeschraubt und statt
dessen die Grenzpflugeinrichtung anmontiert, und zwar so, daf sie
schrdg nach vorne zeigt. Der Kipphebel wird dabei ganz nach links
bzw. nach rechts umgelegt.

Der Pllugkérper wird an die Grenz-
pflugeinrichtung wieder anmontiert.

Die Grenzpflugeinrichtung kann so-
wohl links wie auch rechts ange-
bracht werden.

Beim Grenzpfligen rechts wird das
PAluggrindel auf der Lochschiene um
ein Loch nach links versetzt, beim
Grenzpfligen links ist es umgekehrt.

Egge

Die Egge wird, ebenso wie auch der Vielfachgerédterahmen, am Plug-

grindel angebracht. Eine besondere Eggenanhdngevorrichtung ist nicht
erforderlich. .

—f
Rohrgrindel
Vor Anbau der Egge wer-
(

Tiefenverstellung

den die Pflugkérper abge-
schraubt.

N Befestigungslécher
Winkelflansch  fir Vielfachgerdterahmen

Die Anbringung der Egge erfolgt so, dafl das Winkelstiick vom Eggen-

tragrahmen in den abgewinkelten AnschluBflansch der beiden Pflug-
kérper paft.

17




Die Egge wird auf beiden
Seiten mit je einer Sechs-
kantschraube am Winkel-
flansch des Rohrgrindels
befestigt.

Der Eingriffswinkel der Egge wird mit der Stellspindel am Pfluggrindel
verstellt. Die erste Zinkenreihe sollte dabei nur wenig in den Boden
eingreifen.

Vielfachgeréterahmen

Die Anbringung des Vielfachgerdterahmens erfolgt an den beiden
Befestigungsléchern des Rohrgrindels.

Der Vielfachgerdterahmen
wird mit zwei Sechskant-
schrauben am Pfluggrindel
angeschraubt. Die Héhen-
verstellung des Vielfach-
gerdterahmens erfolgt in
gleicher Weise wie bei der
Egge mit der Stellspindel
des Pfluggrindels.

Die Arbeitswerkzeuge wie Pflanzlochsterne, Haufelkérper, Hackschare
und Grubberzinken werden mit Klammern am Gerdterahmen befestigt
und kdnnen gegeneinander ausgetauscht werden.

For die Hackarbeit gibt es wahlweise GéansefuB- und Winkelmesser.
Mit dem Vielfachgerdterahmen wird immer zweireihig gearbeitet. Die
Radspur wird dementsprechend eingestellt. Der Bedienungsholm wird
bei der Arbeit seitlich geschwenkt, damit der Bedienungsmann immer
zwischen den Reihen geht.

18



Hadfrdase

An den Vielzweck-Einachsschlepper TRABANT kann eine Hackfrase
mit starren oder gefederten Zinken angebaut werden. Mit den starren
Fraszinken wird eine grobe, mit den Federzinken eine feine Krimelung
des Bodens erreicht,

Fir die Frésarbeit mit starren Werkzeugen sind

fur sehr schwere Béden und bei starkem Unkraut

Spatenmesser (S) zu empfehlen, bei leichten und

mittelschweren Béden die normalen Tiefenlocke-
S T rungsmesser (T).

Die Federzinken sind vorwiegend fir Gartenbaden.

Mit der Hackfrése kann 55 und 77 cm breit gearbeitet werden. Bei der
Arbeitsbreite 55 cm werden zwei, bei der Arbeitsbreite 77 cm drei
Hacksterne von jeder Seite an das Hackgetriebe angebaut. Der Anbau
der Hackfrdse erfolgt an die Zwischenkupplung.

Vor dem Anbau an die Zwischenkupplung wird die Hackfrése voll-
stindig montiert. Dazu werden die einzelnen Hacksterne auf die
stehende Hackwelle aufgezogen, und zwar zunéchst auf den rechten
Teil der Hackwelle. Zuunterst kommt bei dem rechten Wellenende die
AbschluBkappe mit der sechskantigen Aussparung, dann kommt ein
duBerer Hackstern.

Bei der Arbeitsbreite 55 cm muf3 @

dieser &uBere Hackstern nach- @
schneidend, bei der Arbeitsbreite ® ®
77_cm vorschneidend angeordnet

sein. nachschneidend vorschneidend

Unmittelbar an das Hackgetriebe kommt ein innerer Hackstern, der sich
von den ibrigen GuBeren Hacksternen durch die andere Ausbildung
der Messernabe unterscheidet. Die inneren Hacksterne haben anstelle
der normalen breiten Nabe eine schmale Nabe mit einer eingedrehten
Nute, die beim Anbau zum Getriebegehéuse zeigen muf3. Ein Ring am
Getriebegehduse greift in diese Aussparung und verhindert, daf3 Fremd-
kérper bei der Hackarbeit die Abdichtung des Getriebegehduses zer-
stéren. Die beiden inneren Hacksterne sowie die darauf folgenden
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dufleren Hacksterne missen immer nachschneidend angeordnet sein.
Beim Aufziehen der Hacksterne auf das rechte Wellenende von auflen
nach innen folgende Reihenfolge beachten:

Arbeitsbreite Anzahl der .
henf
Achsbolzen Hacksterne Reihenfolge der Hacksterne
55 cm 2 Paar 1 @ufBerer nachschneidend
1 innerer nachschneidend
77 cm 3 Paar 1 &uBerer vorschneidend
1 &uBerer nachschneidend
1 innerer nachschneidend

Auf den rechten inneren Hackstern
folgt dann das Getriebegehéuse. Das
Getriebegehéduse wird so iber die
Hackwelle gezogen, dafl der Ol-
stopfen und die Use fiir die Befesti-
gung der Stellstrebe spdter bei der Ar-
beit nach oben zeigen.

AnschlieBlend an das Getriebegehéuse
kommt der linke innere Hackstern,
dann wieder ein GuBBerer. Den Ab-
schlu bildet die AbschluBkappe mit
der runden Aussparung. Die ganze
Hackwelle wird mit der linken Kronen-
mutter zusammengezogen und mitdem
Splint gesichert.

Fir die Frasbreiten von 55 und 77 cm gibt es jeweils eine passende

Hackhaube.

Niemals mit der Hackfréise ohne Hackhaube arbeiten.
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Bei Anbringung der Hackhaube wird der mitgelieferte Bolzen durch die
Usen von Haube und Hackschwanz gesteckt und mit einem Zieh-Splint
gesichert. Damit sich die Haube bei der Arbeit nicht seitlich verschieben
kann, Bolzen mit der kleinen Sechskantschraube einklemmen und
kontern.

Ist das Hackwerk fertig
montiert, Hackwerk mit
dem Anschlufistutzen in
die Zwischenkupplung ein-
schieben und mit dem
Sperrbolzen sichern. Vor-
her Aufnahmestutzen und
Klauenhiilse der Zwischen-
kupplung und des Hack-
schwanzes reinigen und
etwas einfetten.

Der Antrieb des Anbauhackwerkes
wird mit dem Kupplungshebel an der
Zwischenkupplung ein- und ausge-
schaltet. In die Bohrung des Kupp-
lungshebels wird die Kupplungsstange
eingehdngt, die durch die Fihrung
auf der Hackhaube nach hinten geht.

Bei Leerfahrt
Hackwerk immer abschalten!

Die Arbeitstiefe des Hack-
werkes wird mit dem
Schleifbigel hinten am
Ende des Hackschwanzes
reguliert. Je weiter der
Schleifbiigel eingeschoben
wird, um so tiefer arbeiten
sich die Hackwerkzeuge in
den Boden ein. Die Héhe
der Hackhaube wird dabei
mit der Stellstrebe am Hack-
schwanz so eingestellt,daf}
die Seitenteile der Haube
leicht im Boden schleifen.
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Das Hackgetriebe léuft im
Olbad. Der OUlstand im
Hackgetriebe muf3 bei tég-
licher Arbeit wochentlich
einmal GUberprift werden.
Der Oilstand im Hackge-
triebe soll stets bis an die
Markierung der UOlkon-
trollschraube reichen.
Nach 30 Arbeitsstunden
ist der erste Olwechsel
erforderlich, spéter alle
500 Arbeitsstunden. Ge-
triebedl SAE 90.

Die Olkontrollschraube ist gleichzeiti

-

g d

Olablassen wird der Hackschwanz um 180° gedreht.

ie OlablaBschraube. Beim



Mdhwerk

Zusammen mit einem Mdahwerk kann der Vielzweckeinachser TRABANT
auch als Frontmdher ein-
gesetzt werden.

Der Anbau des Mdhwerkes
erfolgt an die Zwischen-
kupplung. Die Bedienungs-
holme werden vor Anbau
des Mdahwerkes um 180°
geschwenkt (5.13). An der
Motorseite wird zusdatzlich
ein Stitzrad angebracht.

Die Rader werden zum Méhen zweckméBigerweise auf die Spurweite
von 60 cm gestellt, weil sich die Maschine damit am leichtesten fihren
und wenden |&ft. Das Profil der Gummirdder sollte beim Mé&hen von
langem und nassem Gras von oben gesehen in Fahrtrichtung zeigen,
weil sich das bereits geschnittene Mahgut andernfalls an den Stollen
aufwickelt.

Der Méhausleger wird, ebenso wie der Hackschwanz, mit dem An-
schlulstutzen in die Zwischenkupplung eingeschoben und mit dem
Sperrbolzen gesichert. Anschluistutzen vor dem Einfihren etwas ein-
fetten.

Vor Anbau des Messerbalkens an den Mdahausleger wird das Messer
eingefihrt und die Mitnehmergabel M mit zwei Nasenschrauben auf
den Messerriicken aufgeschraubt. Die Nasenschrauben werden von
unten in den Messerricken eingefiilhrt. Dabei ist darauf zu achten,
daf3 die Nasen der Schrauben in die vorgesehenen Aussparungen
eingreifen, damit die Képfe der Schrauben unten nicht iiber den Messer-

ricken vorstehen. Der Messerbalken wird mit

dem Tragzapfen von vorn
in die Bohrung des Messer-
balkentrégers eingefihrt.
Der Tragzapfen ist vor An-
bau des Messerbalkens
etwas einzufetten und die
Bohrung des Messerbal-
kentrdgers von Schmutz
und Grasresten sorgfdltig
zu séubern. Die beiden
Druckbolzen miissen an
den gehérteten Auflage-
platten C des Messerbal-
kens gut anliegen.
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Der Mitnehmerzapfen muf} beim Einfihren des Tragzapfens in die Boh-
rung der Mitnehmergabel eingreifen. Zwischenkupplung bei Anbau
des Messerbalkens daher vor dem Einschieben des Tragzapfens in die
Bohrung des Messerbalkentrégers auskuppeln und den Schwinghebel
auf starksten seitlichen Ausschlag bringen.

Um Verletzungen zu vermeiden, sowoh| beim Einfihren wie auch beim
Herausziehen des Messerbalkens mit dem Tragzapfen aus dem Messer-
balkentrdger, immer hinter den Messerbalken stellen. Ausleger dabei
zwischen beide Beine nehmen, Fingerschutz bei der Montage am Méh-
werk lassen.

Wenn der Tragzapfen des
Messerbalkens ganz ein-
gefihrt ist, Keil durch die
Schlitzéffnung des Trag-
zapfens stecken und mit
dem Hammer einschlagen.
Ein Druckstift im Tragzap-
fen rastet in die Keilver-
zahnung ein. Die Verzah-
nung mufl demnach beim
Eintreiben des Keils zur
Maschine hin zeigen.

Der Keil darf nur so weit in den Schlitz eingetrieben werden, daf} der
Messerbalken um den Tragzapfen .drehbar bleibt und sich bei der
Arbeit den Bodenunebenheiten anpassen kann.

Der Mitnehmerzapfen ist vor dem Méhen und bei der Arbeit ungeféhr
alle zwei Stunden mit einigen Tropfen Ol zu schmieren, ebenfalls die
Messerfiihrung.

Wenn das Méhwerk an-
gebaut ist, erfolgt an der
Motorseite die Anbringung
des Stitzrades. Dazu wird
der feste Sténder abge-
nommen und in gleicher
Weise das Stitzrad mit
dem Bolzen befestigt, und
zwar so, daf} die Gabel
nach hinten zeigt.
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Dann wird der Halter fir
die Federbefestigung mit 4
Ski-Schrauben am Ge-
triebegehduse angebracht.
Die Spannfeder wird mit
dem Zapfen in die Halte-
rung unter dem Getriebe-
gehduse eingefiihrt und
mit der Schraube befestigt.
Die Vorspannung der Fe-
der kann mit der Mutter
auf dem Federbolzen ver-
gréflert oder verringert
werden.

Das Méhwerk hat einen Messerbalken mit Schrégfihrung des Méh-
messers. Wenn die Messerfilhrung nach lédngerer Betriebszeit aus-
geschlagen ist, kann sie mit den Schrauben an den Fihrungsplatten
wieder nachgestellt werden.

Dabei werden zundchst die beiden
vorderen Imbusschrauben etwas ge-
16st und dann die hintere Schraube
der jeweiligen Fishrungsplatte soweit
angezogen, bis die Messerklingen
auf der Fingerplatte wieder gut auf-
liegen.

Fiur die Méharbeit gilt folgendes Arbeitsschema:

B p)

C
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Getreideablage

Zum Getreidemdhen kann
der TRABANT mit Mdh-
werk und Getreideablage
eingesetzt werden. Dabei
wird das Getreide im
Schwad abgelegt. Auch
Lagergetreide kann mit
dem TRABANT ohne wei-
~ . teres gemdht werden.

VorMontage der Getreide-
ablage an den Méhbalken
werden die Schwaden-
bleche und das Verteiler-
blech am Ausleger abge-
nommen. Der Messerbal-
ken wird, wie zum Gras-
méahen, mit Messer und Mit-
nehmergabel an die Mes-
serbalkenlagerung anmon-
tiert.

Am rechten Méhschuh wird das AuBenschuh-Oberteil entfernt. Die
Schleifsohlen der beiden AuBenschuhe werden entsprechend der ge-
winschten Schnitthdhe eingestellt. Die Stoppelhdhe sollte etwa 810 cm
betragen.

Der Halmteiler wird von
~ vorn Uber den linken Mah-

# schuh geschoben und hin-
ten am linken Schuh mit der
mitgelieferten  Schraube
festgeschraubt. Der Kugel-
schnapper fir die Verstel-
| lung des Schwadenbrettes
| beim Grasmahen wird da-
V. | bei entfernt.
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Die Rickwand der Getreideablage wird an der senkrechten Strebe des
Halmteilers mit den beiden Schlof3schrauben oben und unten zundchst
nur locker befestigt.

Mit der Stitze wird die
Rickwand der Getreide-
ablage am Messerbalken
in den dafiir vorgesehenen
Bohrungen angeschraubt.

Dabei wird gleichzeitig
der innere Abweiserstab in
die Halterung oben an der
Rickwand der Getreide-
ablage eingefiihrt.

Bei der Getreideablage 140 cm wird der innere Abweiserstab am
unteren Ende in das vordere Loch der Torpedospitze eingesetzt, bei
der Getreideablage 160 cm in das hintere Loch.

Das Anhaublech wird auf Mitnehmergabel und Messer aufgeschraubt.
Das Anhaublech macht die Bewegungen des Médhmessers mit und muf}
deshalb gut befestigt sein. Dazu wird der Winkelhalter zunéchst lose mit
der Nasenschraube an das Méhmesser angeschraubt, wobei, wie bei der
Mitnehmergabel, die Nasenschraube von unten in die dafiir vorgese-
hene Bohrung im Messerriicken eingefihrt wird. Dann wird das Anhau-
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blech auf die Mitnehmer-
gabel und den Halter auf-
gelegt und mit den drei da-
fur vorgesehenen Schrau-
ben A und B zunéchst nur
leichtbefestigt. Die Vorder-
kante des Anhaubleches ist
parallel zum Messerbalken
auszurichten, Danach sind
sdmtliche Schrauben gut
anzuziehen.

Beim erstmaligen Anbau der Getreidemdhvorrichtung werden alle
Schrauben zundchst nur locker mit der Hand angedreht, bis sédmtliche
Teile angepaf}t sind. Erst dann werden die Schrauben und Muttern
handfest angezogen. Dabei nicht vergessen, die Sicherungsringe unter
die Schrauben und Muttern unterzulegen.

Der duBlere Abweiserstab kann zur besseren Trennung der Halme
beliebig verstellt werden.

Die Abweiserspitze mufl — damit der M&her nicht gegen das stehende
Getreide zieht — etwas nach innen stehen.

Bei der Getreidemahd wird nach folgendem Méhschema gearbeitet:

- ,_7]

Bei hohem, nach einer Seite iberhéngendem Getreide oder bei starkem
Wind ist die Hilfe einer zweiten Person zu empfehlen, die mit einer
leichten Stange (Rechenstiel) die noch nicht abgeschnittenen Halme an
den Messerbalken heranbringt. Die Hilfskraft soll seitlich hinter dem
Abweiser gehen.
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Ubersicht Gber die Schmierstellen
und Schmierplan (ndchste Seite)




Schmierplan 7 PS Diesel-Vielzweck-Einachsschlepper

TRABANT
Schmierstelle Schmiertermin Schmie_rmiiiel und
Schmiermenge
1 Motor Frischol- Motorend! 20/20 W
schmierung wie z. B, Mobiloil
Arctic stets bis zum
Schauglas nachfillen
N Schmiernippel am
e Liftergehéuse etwa
alle 8 Wochen
schmieren
2 Olbadfilter Alle 30 Arbeits- Motorend! bis zur
stunden Markierung
3 Bowdenziige monatlich Magura ,,Olfix”
4 Schneckengetriebe Erstmaliger Ol- Getriebesl
(Einfill6ffnung im wechsel nach 30 SAE 90
rechten Achs- Arbeitsstunden,
trichter) Standiger Ol-
wechsel alle 200
Arbeitsstunden
5 Schaltgetriebe Alle 500 Arbeits- Getriebedl SAE 90
stunden 1 Liter
4] Lenkholme wochentlich einige Tropfen
i Schaltgesténge Schmierdl
und Umlenkhebel
der Einzelrad-
schaltung
Dreikantnocken wéchentlich etwas einfetten
unter der
Umlenkglocke
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Werkzeugsatz
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